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БЕСПИЛОТНЫЕ ЛЕТАТЕЛЬНЫЕ АППАРАТЫ 


США 


Работы американских фирм по созданию бюджетных боевых БПЛА, а также систем 


противодействия БПЛА 


В рамках стратегии «Третий старт» (Тита 
Ове?) МО США, целью которой является получение 
военного и технологического преимущества над Рос- 
сией и КНР, американская компания «Кратос Дифенс 
энд Секьюрити Солюшнз Инк.», специализирующа- 
яся на строительстве небольших воздушных мише- 
ней, ведет разработку беспилотных авиационных 
систем (БАС), призванных стать дешевой альтерна- 
тивой полноценным пилотируемым истребителям. 
В компании считают, что на основе существующих 
на сегодняшний день воздушных мишеней возмож- 





Рис. 1. БПЛА Кратос ХО-222 «Валькирия» (компьютерная 
графика) 


но разработать расходуемые, вооруженные, способные к самостоятельным действиям аппараты. Одним из 
таких аппаратов является БПЛА, получивший внутреннее название ХО-222 «Валькирия» (рис. 1). Контракт 


© ЦЕНТРАЛЬНЫЙ АЭРОГИДРОДИНАМИЧЕСКИЙ ИНСТИТУТ 
имени проф. Н. Е. Жуковского (ЦАГИ), 2017 


2 — № 43 (3035) — 23 октября 2017 г. 


стоимостью 7.3 млн. долл. на разработку модели 
ХО-222 компания «Кратос» получила от Научно-ис- 
следовательской лаборатории ВВС США (Аш Еогсе 
Кеѕеагсһ ГаБбогаогу, АЕКІ) в результате тендера, в 
котором, помимо самой компании «Кратос», уча- 
ствовало еще семь фирм, в том числе и достаточно 
известные. Программа разработки аппарата ХО-222 
имеет официальное название «Презентация бюд- 
жетного ударного БПЛА, наносящего значительные 
потери противнику» (Г.0\-Со5 АйгіќаЫе 51ке ЧАУ 
Ретопѕігаһоп, ГСАЗО) и рассчитана на 2.5 года. 
Рис. 2. Разведывательно-ударный БПЛА Кратос ОТАР-22 Как сообщают в компании «Кратос», ХО-222 
(компьютерная графика) «очень большой аппарат» с дальностью полета око- 
ло 4800 км (с радиусом боевого применения 2400 
км в случае необходимости возвращения), способный нести 227 кг полезной нагрузки, а также две КАБ 
малого диаметра, которыми он сможет поражать позиции ракет ПВО и РЛС, являясь частью первого ата- 
кующего эшелона, когда высока вероятность быть сбитым огнем противника. 

Аппарат оснащен ТРД и отличается низким уровнем ЭПР планера, высокорасположенным возду- 
хозаборником и тонким стреловидным крылом по типу БПЛА «Эвенджер» разработки компании «Дже- 
нерал Атомикс». Он способен развивать скорость до М=0.8, оснащен стартовым ракетным ускорителем, 
парашютной системой возвращения и не нуждается в подготовленных ВИП. 

Разработку БПЛА ХО-222 ведет подразделение беспилотных систем фирмы «Кратос» (ранее ком- 
пания «Композит Инжиниринг», шт. Калифорния). Им разрабатывается электроника, комплекс БРЭО и 
системы контроля и управления; подрядчикам отданы работы над двигателем и парашютной системой 
возвращения. 

В компании «Кратос» уверены, что на летные испытания БПЛА ХО-222 выйдет к маю 2018 г. На 
разработку этого БПЛА компания потратила уже более 40 млн. долл. собственных средств. Сумма вы- 
глядит значительной на фоне полученных от государства 7.3 млн. долл., однако здесь высока вероятность 
получения от правительства дополнительных контрактов на ОКР. Предполагается, что общая сумма раз- 
работки БПЛА ХО-222 составит 100 млн. долл., а стоимость единицы БПЛА программы ГСАЗО - 3 млн 
долл. при размерах ежегодной закупочной партии 99 шт. В случае, если в год будет заказано 100 и более 
аппаратов ХО-222, то стоимость за единицу составит уже 2 млн. долл. 

В интересах ВВС США компания «Кратос» также ведет разработку беспилотного тактического ЛА 
ОТАР-22 (Оптаппед Тасйса| Аегіа1 РІаќогт-22, рис. 2), предназначенного для решения задач радиотехни- 
ческой разведки и ударов в условиях противодействия противника. Предполагается, что эти БПЛА будут 
работать в группе с пилотируемыми истребителями и бомбардировщиками, выполняя поставленные пе- 
ред ней задачи самостоятельно или совместно. 

Этой программе уже три года и на нее затрачено 50 млн. долл. из собственных средств компании. Ап- 
парат ОТАР-22 создается на основе воздушной мишени ВОМ-167А, его дальность полета составляет около 
2600 км, продолжительность полета 3 ч., практический потолок – 15 км. Он может нести около 45 кг полез- 
ной нагрузки под каждой консолью крыла и 227 кг полезной нагрузки во внутренних грузоотсеках. 

В конце 2015 г. на полигоне ВМС «Чайна Лейк» (шт. Калифорния) состоялись вторые из трех запла- 
нированных летных испытаний БПЛА ОТАР-22, которые показали, что стая (или рой) этих аппаратов 
способна контролироваться одним штурмовиком АУ-8В «Харриер». На конец 2017 г. запланированы поле- 
ты стаи БПЛА ОТАР-22; они пройдут во время военных учений. Испытания финансируются Агентством 
стратегических возможностей (0.5. Ѕігаѓеріс СарабШЯез Оћћсе) и Стратегическим командованием воору- 
женных сил США (0.5. Ѕігаѓќеоіс Соттапа). Выделенная на программу сумма составляет 12.6 млн. долл. 

Также в конце 2016 г. компания «Кратос» стала участницей еще одной программы разработки недо- 
рогих стайных БПЛА. Программа носит название «Гремлины» (рис. 3) и проводится под эгидой РАРКА. 
Предполагается, что БПЛА, разрабатываемые в рамках этой программы, будут возвращаемыми и сто- 
ить не более 700 тыс. долл. за единицу. Они должны будут выпускаться с грузового самолета (скорее 
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всего, им станет ВТС Локхид Мартин С-130) или 
бомбардировщиков для выполнения заданий с вы- 
соким уровнем риска, где вероятна потеря несколь- 
ких аппаратов. Среди этих задач — РНР, активная 
РЭБ, сбрасывание фугасных бомб, а также ложных 
целей, чтобы подавить и преодолеть системы ПВО 
противника. 

В программе «Гремлины» фирма «Кратос» 
участвует с вариантом БПЛА ОТАР-22. Предпо- 
лагается, что данная программа будет состоять из 
трех этапов. На первом этапе контракты стоимо- 





стью по четыре млн. долл. каждый получили компа- Рис. 3. Стая БПЛА «Гремлины» отправляется на задание 
(компьютерная графика) 


нии «Кратос», «Дайнетикс», «Дженерал Атомикс» и 
«Локхид Мартин». Сейчас компании конкурируют 
за право получить контракты второго и третьего 
этапа стоимостью 20 и 30 млн. долл. соответствен- 
но. Эти два последних этапа предполагают демон- 
страцию подтверждения правильности концепции. 
В итоге, останется только одна компания, БПЛА ко- 
торой должен будет совершить демонстрационный 
полет. Компания-победитель будет названа в начале 
2018 гг. 

ВМС США считают необходимым появление на флоте палубных БПЛА, которые смогут решать ши- 
рокий круг задач — от разведки и нанесения ударов потенциальному противнику до дозаправки в возду- 
хе пилотируемых самолетов авианосного авиакрыла. Концепцию БПЛА авианосного базирования ВМС 
США прорабатывали достаточно много лет и, наконец, пришли к выводу, что оптимальным вариантом 
здесь станет БПЛА-топливозаправщик, также способный решать задачи РНР. Перспективный БПЛА по- 
лучил обозначение СВАК (Сагпег-Ваѕеа Аег1а1-КеГлейп® Ѕуѕѓет, Палубная система дозаправки в возду- 
хе), или МО-25. Он является продолжением предыдущего проекта ОСГАЗ$ (Оптаппеа Сагтіег Гаџпсһеа 
Апфогпе ЗигуеШапсе апа Ѕігіке, Беспилотная палубная ударно-разведывательная система), который, в 
свою очередь, основывается на наработках по программе Ј-ОСАЅ (Јо Оптаппеа Сотбаї Аш Ѕуѕѓетѕ, 
Единая беспилотная боевая воздушная система). 

В 2016 г. четыре компании – «Локхид Мартин», «Боинг», «Нортроп Грумман», «Дженерал Атомикс» – 
получили контракты от ВМС США на проработку концепции перспективного БПЛА МО-25, предваря- 
ющую выпуск запроса на предложения. Планируется, что запрос на предложения будет выпущен летом 
2017 г., ав 2018 г. ожидается заключение контракта на разработку данного БПЛА. 

Некоторые аналитики считают, что компании (или компания), получившие контракт на разработ- 
ку БПЛА МО-25, придется решать серьезную техническую проблему, касающуюся сочетания характе- 
ристик топливозаправщика и самолета РНР в одном аппарате. В качестве разведывательного аппарата 
БПЛА МО-25 должен иметь возможность летать на больших высотах долгое время, что обуславливает 
необходимость большого размаха крыла и высотного двигателя. Кроме того, разведывательный аппарат 
не несет много топлива, поскольку оно увеличивает его массу. В качестве топливозаправщика, наоборот, 
БПЛА должен нести много топлива и иметь двигатель, эффективный на малых высотах. По словам вице- 
адмирала Майка Шумейкера (Ме ЅһоетакКег), ВМС США пытаются найти компромисс между этими 
противоречащими друг другу требованиями к конструкции аппарата, чтобы БПЛА МО-25 смог выпол- 
нять оба типа заданий. 

Еще одной задачей, требующей решения, стал вопрос, насколько малозаметен должен быть данный 
БПЛА в условиях, где он будет действовать. Как сообщил Шумейкер, несмотря на то, что, согласно мне- 
нию высших чиновников МО США, малая заметность не является ключевым требованием для живучести 
ЛА, ВМС считают необходимым использовать специфическую форму планера, чтобы снизить ЭПР и, 
соответственно, уязвимость перспективного БПЛА. 





Рис. 4. Палубный БПЛА МО-25 по версии фирмы «Дженерал 
Атомикс» 
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По некоторым предположениям, две компании 
(«Дженерал Атомикс» и «Боинг») в своем проекте 
перспективного БПЛА воспользуются классической 
компоновкой «крыло—фюзеляж-хвостовое опере- 
ние» (рис. 4), тогда как компании «Локхид Мартин» 
и «Нортроп Грумман», скорее всего, предложат схе- 


му «летающее крыло» (рис. 5), как у малозаметного 


Рис. 5. Палубный БПЛА МО-25 по версии фирмы «Локхид бомбардировщика В-2 ВВС США. 
Мартин» 








Подошли к концу 18-месячные оценочные ис- 
пытания системы обороны против БПЛА (Апі-ОАУ 
"Юеғепѕе Ѕуѕѓіет, АОРЮ$, рис. 6) производства ком- 
пании «Литиум Системз», производящей системы 
противодействия БПЛА для США и Канады. Испы- 
тания проводили ВС и различные правительствен- 
ные организации США. 

В процессе испытаний система использовалась 
для одновременного обеспечения воздушного и на- 
земного наблюдения с целью выявления возмож- 
ных угроз, при этом она работала с превышением 
своих тактико-технических требований. Система, 
состоящая из РЛС, тепловизионной камеры, камеры 

Рис. 6. Компоненты системы обороны против БПЛА АОЮѕЅ оноо наблюдения, а 
компании «Литиум Системз» ми и некинетических средств поражения, способна 
выявлять, отслеживать, идентифицировать и унич- 

тожать целый ряд БПЛА. Расстояние, на котором она может выявить активность БПЛА, составляет 10 км. 

Представители компании-производителя заявили, что их система достигла уровня технологической 
готовности 9 (Тесһпоіову Кеааіпеѕѕ ехе, ТКІ), и что это «важная веха» программы. 
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США - КНР – Турция – ЕС 
Деятельность в области создания перспективных разведывательно-боевых беспилотных 
авиационных систем 


В современной авиации существует тенденция к 
увеличению количества вооруженных БПЛА, а так- 
же государств, желающих их купить или произвес- 
ти самостоятельно. БПЛА все чаще используются в 
зонах военных конфликтов по всему миру, включая 
противоповстанческие кампании в Ираке и Афганис- 
тане. Заметную роль здесь играет возможность обес- 
печить безопасность операторов БПЛА, которые, в 
отличие от летчиков пилотируемых самолетов, чаще 
всего находятся вне зоны боевых действий; относи- 
тельная дешевизна беспилотных систем, их значи- 
тельная продолжительность полета и эффективность. 
Ударная БАС представляет собой сложную платфор- 
му, управляемую за тысячи километров через спутниковые каналы связи, оборудованную датчиками для 
решения задач РНР и арсеналом высокоточного оружия, которое наводится на цель с помощью ОРЗ или 
лазерных технологий. Сложность ударной платформы подразумевает более высокую стоимость, чем сто- 





Рис. 1. БПЛА Дженерал Атомикс МО-1 «Предэйтор» 
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имость обычной БАС. В недавно вышедшем докладе 
консалтинговой компании «Тил Груп» утверждается, 
что в течение следующего десятилетия 170 постро- 
енных ударных БПЛА обойдутся в сумму 23.6 млрд. 
долл. Для сравнения в докладе приводятся данные 
рынка для обычных мини-БПЛА, построенных за те 
же временные рамки: 34.235 единиц за 2./ млрд. долл. 

В настоящее время страной, наиболее часто ис- 
пользующей ударные беспилотные системы, явля- 
ются США с БПЛА Дженерал Атомикс МО-1 «Пре- 


дэйтор» (рис. 1) и его модификацией МО-9 «Рипер» Рис. 2. БПЛА Дженерал Атомикс МО-9 «Рипер» 


(рис. 2). 
БПЛА МО-1В имеет радиус действия 1200 кми 


практический потолок 7620 м, хорошо подходит для 
операций против иррегулярных вооруженных фор- 
мирований, может выполнять задачи передового 
авианаводчика, выполнять поиск целей в условиях 
боевых действий, наносить точечные удары, дейст- 
вовать в паре с пилотируемыми ЛА, осуществлять 
эскортирование наземных конвоев или сопрово- 
ждать пилотируемые самолеты во время атаки, расчищать для них маршрут и выполнять конечное наве- 
дение на цель высокоточных боеприпасов. 

БАС МО-1В состоит из четырех БПЛА, наземной станции управления, системы первичной спут- 
никовой связи и резервного оборудования. Длина БПЛА 8.2 м, он оснащен четырехцилиндровым ДВС 
Ротакс 914Е и способен нести на борту полезную нагрузку весом в 204 кг, в которую входят блок элек- 
тронно-оптических/ИК датчиков и две УР с лазерным наведением АСМ-114 «Хеллфайр». В ВВС США 
система МО-1В используется в качестве вооруженного многоцелевого ЛА, который служит для сбора 
разведданных и уничтожения появляющихся целей. 

В последние годы БАС МО-1В вытесняется более крупной и тяжелой модификацией МО-9 «Рипер» 
(«Предэйтор» В), которая способна летать дальше и быстрее своего предшественника, таким образом, 
покрывая большую территорию во время выполнения заданий. БПЛА МО-9 «Рипер» может оставать- 
ся в воздухе свыше 27 ч. и имеет потолок 15240 м. При этом, также как и БПЛА МО-1В, данный БПЛА 
способен летать только по правилам визуальных полетов — ему требуется 3 км зоны видимости. БАС 
МО-9 «Рипер» оснащена турбовинтовым двигателем Хониуэлл ТРЕЗЗІ-10ҮСР, более совершенным ком- 
плектом датчиков, а ее передняя стойка шасси гораздо прочнее, чем подобный агрегат у БАС МО-1В. 
Последнее усовершенствование было сделано на основе негативного опыта — передняя стойка шасси БАС 
МО-1В оказалась недостаточно надежной, что могло привести к ее поломке при подпрыгивании ЛА при 
посадке или жестком приземлении. Учитывая, что цена датчика, находящегося в нижней передней части 
фюзеляжа, превосходит стоимость всего планера аппарата, переднюю стойку шасси ЛА МО-9 «Рипер» 
значительно усилили. Данный БПЛА имеет четыре точки внешней подвески и способен нести нагрузку в 
1700 кг. Это означает, что, помимо УР «Хелфайр», БПЛА МО-9 «Рипер» может быть вооружен КАБ с ла- 
зерным наведением СВО-12 «Пэйвуэй» П и СВО-38 ЛАМ. В его полезную нагрузку, помимо боезапаса, 
входят электронно-оптические/ИК датчики, многорежимная РЛС, средства радиоэлектронной разведки и 
система лазерного целеуказания. 

В перспективе, БПЛА «Рипер» может быть вооружен боеприпасами, которые в настоящее время 
находятся в разработке. Это УР класса «воздух — поверхность» АСМ-176 «Гриффин», КАБ СВО-49 «Эн- 
хансд Пэйвуэй» П, КАБ @ВО-54 ЛАМ и УР малой дальности класса «воздух — воздух» АИМ-9Х «Сай- 
дуиндер». Однако применение всего этого вооружения находится под вопросом, поскольку программы 
вышеназванных боеприпасов напрямую зависят от того, будут ли на них выделены деньги из бюджета. 

Стоимость БПЛА «Предэйтор» составляет 4.9 млн. долл., цена БПЛА «Рипер» выше - 12.7 млн. долл. 
Тем не менее, это считается относительно недорого для БПЛА таких размеров и ТТХ. 











Рис. 3. БПЛА Дженерал Атомикс «Скай Гардиан» 
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Единственным иностранным эксплуатантом 
БАС «Рипер» являются ВВС Великобритании, кото- 
щей рая впервые использовала эту платформу для реше- 
ДЕ | т! | ния задач РНР в 2008 г. Великобритания обладает 
4 10 БАС данного типа. Часть из них приписана к 39-Й 
эскадрилье Королевских ВВС с операторами, кото- 
рые находятся на а/б «Грич» ВВС США (шт. Невада), 
а часть принадлежит 13-й эскадрилье Королевских 
ВВС с операторами на а/ ВВС Великобритании 
«Уоддингтон». 

В рамках программы по приобретению БПЛА 
большой дальности «Протектор» Великобритания 
стала стартовым заказчиком БАС Дженерал Ато- 
микс «Сертифайэбл Предэйтор» В, ныне известной 
как «Скай Гардиан» и являющейся модификацией 
БПЛА «Предэйтор» В (рис. 3). 

Предполагается, что данная БАС будет соответствовать уже существующим и перспективным сер- 
тификационным требованиям ЕАА и ЕАЅА, особенно касающимся безопасности полетов. В частности, 
будет повышена прочность планера БПЛА и его устойчивость к повреждениям, включая столкновение с 
птицами и удары молний. БПЛА получит более надежное ПО управления полетом и более современную 
наземную станцию управления. Компания-разработчик «Дженерал Атомикс» планирует значительно 
увеличить продолжительность полета своего перспективного БПЛА - до 40 ч. Что касается вооружения, 
БПЛА «Скай Гардиан» получит две УР класса «воздух — поверхность» «Бримстоун» П и УАБ с лазерным 
наведением «Пэйвуэй» ГУ. 

О программе БПЛА «Скай Гардиан» стало известно из британского «Обзора стратегической обо- 
роны и безопасности» (Ѕігаѓеріс Оеѓепѕе апа Зесигиу Веме\м), утвержденного в 2015 г. В ноябре 2016 г. 
МО Великобритании заключило с компанией «Дженерал Атомикс» контракт на сумму один млрд. долл.; 
закупка БАС будет осуществлена по линии продажи оружия и военной техники за рубеж. Великобрита- 
ния планирует закупить до 26 БАС «Скай Гардиан» (16 БПЛА плюс опцион еще на 10 единиц). В декабре 
2016г. стало известно, что Великобритания заключила с компанией «Дженерал Атомикс» соглашение 
стоимостью 100 млн. фнт. ст. на продолжение разработки БПЛА «Скай Гардиан». Предполагается, что 
ВВС Великобритании примут данные БПЛА в эксплуатацию в 2021 г. 

Вообще, компания «Дженерал Атомикс» достаточно успешно продает линейки своей продукции за 
рубеж, в частности, во Францию и Испанию. Однако все идущие на экспорт БПЛА не несут на борту 
вооружение и не являются ударными, поскольку режим контроля за ракетными технологиями (М1551е 
ТесһпоІову Сопіго! Кео1те, МТСК) ограничивает стран-участниц этого соглашения (а США туда входят) 
в поставках на экспорт ракет и БПЛА, способных нести полезную нагрузку не менее 500 кг и имеющих 
дальность 300 км. Ограничения на продажу военной продукции и продукции двойного назначения за 
рубеж в последнее время становятся проблемой для США и других стран-экспортеров вооружений, так 
как количество государств, способных воспроизводить подобные технологии, возросло, и они способны 
вытеснить конкурентов с рынка БПЛА. Попытки откорректировать экспортную политику США были 
предприняты в 2015 г., однако, без особого успеха. 

Среди стран, обладающих достаточным уровнем технологий для создания новейших БАС, следует 
назвать, прежде всего, КНР. Эта страна не только разрабатывает, строит и продает БПЛА, в дополнение к 
этому, она не является стороной-подписантом соглашения МТСК, а следовательно, может продавать БАС 
без всяких ограничений. Как результат, китайские БПЛА используются во многих странах — от Нигерии 
до Пакистана. Даже страны, считающиеся союзниками США, например, Саудовская Аравия, ОАЭ и Ирак, 
приобретают китайские БАС. Среди других импортеров БАС из Китая можно назвать Казахстан, который 
эксплуатирует многоцелевой БПЛА «Вин Лун» 1 (рис. 4), построенный компанией «Чэнду Эйркрафт Ин- 
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' Режим контроля за ракетными технологиями (РКРТ) является добровольным соглашением 34-х государств, которое было 
принято в 1987 г. с целью снижения риска распространения ядерного оружия посредством установления контроля за поставками 
оборудования и технологий, способствующих разработке беспилотных систем доставки ядерного оружия. Прим. реф. 
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дастри Груп». Также КНР экспортирует БПЛА СН-3 
«Рэйнбоу» (рис. 5) в Мьянму. Данный БПЛА разра- 
ботан китайской компанией САЗС (Сша Аегоѕрасе 
Ѕсіепсе апа ТесһпоІову Согрогайоп), в качестве по- 
лезной нагрузки он способен нести КАБ ҮС-200 и 
УР с лазерным наведением класса «воздух – поверх- 
ность» АВ-1. 

Существует множество мнений, какое имен- 
но влияние оказывает авиапромышленность КНР 
на мировой рынок БПЛА по сравнению с такими 
странами, как США и Израиль. Часть аналитиков 
пришла к выводу, что КНР играет ведущую роль в 
продаже БАС всему остальному миру, и что ее вес 
на рынке БПЛА в будущем будет только увеличи- 
ваться. 

Как считает Майкл Блейдс (Місһае! ВіІадезѕ), 
бывший летчик из США, а ныне специалист-ана- 
литик из аналитической компании «Фрост энд Сал- 
ливан», решающим фактором в закупке китайских 
БПЛА является их низкая стоимость. По его словам, 
«множество стран будут уже довольны, купив то, 
что работает. Вместо того чтобы закупить амери- 
канскую платформу, которая попадает в цель девять 
раз из десяти, они приобретут китайскую, попадаю- Рис. 9. БПЛА Денел «Сикер 400» 
щую в цель пять раз из десяти. Имеет значение, что 
они могут себе позволить и сколько это стоит. Такие страны хотят дешевизны». 

Помимо США, Израиля и КНР, есть и другие страны, которые могут самостоятельно производить 
вооруженные БАС. К таким странам относится Турция, использующая в боевых операциях высотный 
БПЛА с большой продолжительностью полета национальной разработки ТАІ «Байрактар» (рис. 6). Дан- 
ный БПЛА может нести на борту высокоточные боеприпасы МАМ-Г и МАМ-С разработки турецкой 
компании «Рокетсан» (рис. 7). 

Компания из ЮАР «Денел Дайнемикс» предлагает БАС своей разработки «Сикер-400» (рис. 9) в 
разведывательно-ударной версии известную как «Снайпер». Предполагается, что БПЛА «Снайпер» будет 
вооружен УР «Импи-5», также разработанной компанией «Денел Дайнемикс». Ударные БПЛА разраба- 
тывает и Иран, однако их характеристики держатся в секрете. 

В настоящее время правительства, как и многие компании, проводят исследования на тему, каким 
может быть облик БПЛА будущего с учетом вновь появляющихся технологий, и каким образом они бу- 
дут вписаны в военные структуры. Наиболее продвинутыми в этой области считаются США, Велико- 
британия и Франция, которые ведут как национальные, так и совместные проекты, касающиеся будущего 
использования БАС. 

Франция и Великобритания объединились для разработки программы «Боевые воздушные систе- 
мы будущего» (Гииге Сотбаї Аш Ѕуѕѓіет, ЕСАЗ), конечной целью которой является строительство двух 
полномасштабных летных демонстраторов к 2025 г. В декабре 2016 г. было объявлено, что правительства 
двух этих стран после успешного этапа предварительной оценки (он начался в 2014 г.) подписали соглаше- 
ние о переходе к этапу создания демонстратора технологий, который оценивается в 1.9 млрд. долл. 

Конечным результатом должно стать создание двух БПЛА-демонстраторов, созданных с помощью 
перспективных технологий и обладающих характеристиками сниженной заметности. Предполагается, 
что они пройдут оценочные войсковые испытания и, потенциально, станут основой средств боевого 
применения, которые появятся после 2030 г. Компании, которые участвуют в программе ЕСАЪ: «БАЕ 
Системз», «Дассо Авиасьон», «Леонардо», «Роллс-Ройс», «Сафран» и «Талес». Фирмы «БАЕ Системз» и 
«Дассо Авиасьон» имеют опыт в разработке малозаметных БПЛА, поскольку работали над программами 
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БПЛА «Таранис» и пЕОКОп, соответственно. Кроме 
того, по словам Дейва Скотта (ауе эсой) одного из 
руководителей программы ЕСА$З со стороны фир- 
мы «Леонардо», многие из компаний задействуют в 
проекте технологии, которые уже были использова- 
ны при создании пилотируемых самолетов. 

В США тоже работают над БПЛА, который в бу- 
дущем сможет стать основой дальнейшего развития 

Рис. 10. Проекции БПЛА Нортроп Грумман Х-47В беспилотных систем. Лидирующую позицию здесь 

занимает БПЛА Нортроп Грумман Х-47В (рис. 10), 
созданный с использованием технологий малой заметности и упором на самостоятельность принятия 
решений. Данный БПЛА построен по схеме «летающее крыло»: его длина 11.6 м; в двух отсеках он может 
нести до 2000 кг вооружения; максимальная дальность полета составляет 3900 км. 

Проект финансируется ВМС США и является частью программы «Презентация беспилотной удар- 
ной воздушной системы» (Оптаппе4 Сотбаѓ Аш Ѕуѕќет Оетопѕігайоп, ОСАЅ-Р). Эта программа на- 
правлена на создание БПЛА, который сможет самостоятельно взлетать с палубы авианосца, совершать 
посадку на палубу и также проводить дозаправку в воздухе других ЛА. 

В 2016 г. было официально объявлено о запуске еще одной программы – СВАКЅ (Сагпег-Вазе4 Аепа]- 
Кеѓоеһпо Зузет, Палубная система дозаправки в воздухе). Создаваемый по этой программе аппарат по- 
лучил обозначение МО-25 «Стингрэй». В 2018 г. планируется заключение контракта на разработку дан- 
ного БПЛА. В конкурсе на получение контракта будут участвовать четыре компании: «Локхид Мартин», 
«Боинг», «Нортроп Грумман» и «Дженерал Атомикс». В том же 2016 г. они получили контракты от ВМС 
США на предварительную проработку концепции. 

Техническое совершенствование как пилотируемых, так и беспилотных платформ подразумева- 
ет новые формы их военного использования. В настоящее время существует два подхода: схема Г.оуа1| 
МЛиетап («Лояльный ведомый») и Ѕуагт («Рой»). В первом случае имеется в виду эволюция группиров- 
ки «пилотируемые/беспилотные платформы», когда, по словам Блейдса, «вместо четырех пилотируемых 
самолетов используется один пилотируемый самолет и три беспилотных ЛА в качестве ведомых. Пило- 
тируемый самолет является базой, через каналы связи он контролирует остальные три. И неважно, какую 
именно деятельность они осуществляют, атакуют или выполняют задачи РНР, в любом случае, пилоти- 
руемый самолет остается в тылу». Второй подход, «рой», подразумевает одномоментное использование 
большого количества ударных БПЛА, чтобы ошеломить противника при атаке или выполнить другую 
задачу. При этом использование технологий малой заметности будет преимуществом. 
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